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Ozet

Ulusal hava sahasinin genisligine iligkin tartismalar, 1974 sonrasinda Tiirk- Yunan iligkilerinin giindeminde
siklikla yer alan bir konu olmustur. Bu konudaki tartismalar, 6zellikle, Yunan ulusal karasularinin genisligi
ile hava sahasmin genigligi arasindaki farktan dogmaktadir. Uluslararas1 hukuk kurallari, devletlerin
egemenliklerine iligkin haklar1 diizenlerken, devletin egemenliginin iilkesel topraklari, bu topraklara kiy1
olusturan karasular1 ve biitiin olarak, bu bolgeler iizerindeki hava sahasini1 kapsamakta oldugunu hitkme
baglamistir. Kisaca, bir devletin karasulari sinir1 ile ulusal hava sahasiin genisligi ayni olmak zorunda;
devletin bu alanlar iizerindeki miinhasir egemenlik haklar1 bulundugu kabul edilmektedir. Hava sahasi
sorunlari, Tiirkiye ile Yunanistan arasmdaki iligkileri dogrudan etkileyen bir sorun olmamakla beraber,
diger sorunlarin arasinda ikincil bir sorun olarak gesitli zamanlarda giindeme gelmektedir. Temelde bir
uluslararast hukuk sorunu olan hava sahasi sorunlari, uluslararasi politika ile ilgili pek ¢ok bulgu elde
etmeye miisait bir arastirma konusudur. Tiirkiye’de daha 6nce bu konuda yapilan arastirmalar mevcuttur.
Bununla birlikte, bu arastirmada, konunun miimkiin oldugunca uluslararas: iligkiler perspektifinden ele

alinmasina gayret edilmistir.

Bu galisma birinci yazarin ikinci yazar danismanliginda hazirladigi “Tiirkiye ve Yunanistan Arasindaki Ege
Sorunlarinin Uluslararasi Hukuk Agisindan incelenmesi”’ adli yiiksek lisans tezinden Gretilmistir
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Aegean Airspace: Turkiye and Greece Issues

Abstract

Discussions on the width of the national airspace have been a frequent topic on the agenda of Turkish-
Greek relations after 1974. Discussions on this issue arise, in particular, from the difference between the
width of the Greek national territorial sea and the width of its airspace. The rules of international law, while
regulating the rights related to the sovereignty of the states, stipulated that the sovereignty of the state covers
the territorial lands, the territorial seas forming the coasts of these lands, and the airspace over these regions
as a whole. In short, the territorial sea border of a state and the width of its national airspace must be the
same; It is accepted that the state has exclusive sovereign rights over these areas. Although airspace
problems are not a problem that directly affects the relations between Turkey and Greece, they come to the
fore at various times as a secondary problem among other problems. Airspace issues, which is a problem
of international law, is a research subject that is suitable for obtaining many findings related to international
politics. There are previous studies on this subject in Turkey. However, in this study, it has tried to deal

with the issue from the perspective of international relations as much as possible.

Keywords: Turkey, Greece, International Law, Airspace, Aegean Sea

Giris

Tirkiye ve Yunanistan, yiizyillardir i¢ ice yasayan iki komsu {ilkedir. Ancak Tiirkiye ile
Yunanistan arasindaki iliski “rekabet” veya “rakip” olarak degerlendirilebilir. Her iki iilke de
Kuzey Atlantik Antlasmasi Orgiitii'niin (NATO) iiyesidir; ayrica, her iki iilkenin de es zamanlh
olarak AB fliyesi olmasi bekleniyor. Ancak Yunanistan sans eseri 1981'de AB'ye katildi, ancak

Turkiye'nin Gyelik mazakereleri dikenli bir yolda hala devam etmektedir.

Tlrkiye ile Yunanistan arasindaki anlasmazliklarda en fazla sorunlu olan Ege Denizi
anlagmazliklari, tilkeler arasinda bol ¢eliskilerin yagandigi bir konudur. Bu ¢alisma, Ege Denizi
ihtilaflarin1 hava sahasi agisindan analiz etmektedir. Ege hava sahasindaki Tiirk saldirganligi,
genellikle karistirilan iki farkli konuyu ilgilendirmektedir. Birincisi, Yunanistan Ulusal Hava
Sahasinin sinirlandirilmast ve bunun Tiirk Hava Kuvvetleri tarafindan ihlal edilmesi sorununa

atifta bulunurken, digeri Yunanistan'in uluslararasi hava trafik diizenlemelerinin ihlali ile
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sonu¢lanan Athinai FIR i¢indeki sorumluluklarinin meydan okumasina iliskindir. Ege Denizi
ihtilaflar1, Tiirk ve Yunanistan'in ¢esitli argiimanlarinin yani sira kendine 6zgii dogas1 nedeniyle
akademisyenler veya hiiklimetler igin karmasik yasal ve politik sorulardir. Tiirkiye, Yunanistan ile
ikili yeniden miizakereye dayali bir ¢oziim aramaya calisti; Yunanistan ise Uluslararas1 Adalet
Divani'na (UAD) basvurmaya karar verdi. Taraflar arasindaki milliyetgilik, diismanlik ve
guvensizlik nedeniyle Ege Denizi'ndeki anlagmazliklarin ¢oziimii heniiz sonuglanmis degil.
Bolgesel barisi siirdiirmek icin ve giivenlik agisindan her iki iilke de iligkilerini gelistirmeli ve

bariscil bir uzlasmaya varmalidir.

Tiirk Disisleri Bakanlig1 tarafindan saglanan belgelere gore, Ege Denizi iki {ilke arasinda ortak bir
denizdir. Her iki iilke de her bir hayati menfaati glivence altina almak icin uluslararas1 hukuk
tarafindan korunan haklara saygi gostermelidir. Bu nedenle, agik denizlerde ve hava sahasinda
seyriisefer 6zgiirliigii hakki bozulmamali ve yeni deniz alanlarinin kazanilmasi adil, karsilikli ve

hakkaniyetli rizalara dayanmalidir.

Calismanin amaci, hava sahast sorunlarinin ¢oziilebilmesi yolunda her iki devletin neler
yapabilecegini irdelemektir. Ozellikle dis politikada zor bir donemden gegen Tiirkiye acisindan,
ulusal ¢ikarlarin zarar gérmesine engel olarak mevcut sorunlarda hakga bir ¢6ziime ulasabilmek,
son derece onemlidir. Konu Yunanistan tarafindan ele alindiginda ise, Yunanistan’in, milli gii¢
unsurlar1 bakimindan kendisinden daha ilerde olan Tiirkiye’ye karsi, devamli olarak rekabet
halinde oldugu goriilmektedir. Yunanistan’in hava sahasi ile ilgili politikalarin1 destekleyebilecek
bir hava giicline sahip olma ¢abasinin, iilkenin ekonomisi tizerinde olarak oldukc¢a buyuk bir yik
meydana getirdigi bilinmektedir. Su halde, hava sahasi sorunlarin1 ¢dzebilmenin, her iki tilke

acisindan faydali olacagi muhakkaktir.

Calismada, uluslararast hukukta hava sahasinin tanimi ve esaslari, Tiirkiye ile Yunanistan
arasindaki hava sahasi sorununun tarihi gelisimi, hava sahasi sorununun uluslararas1 hukuk

acisindan incelenmesi ve taraflarin tezleri cercevesinde degerlendirilecektir.

Uluslararasi Hukukta Hava Sahasinin Tanimi ve Esaslar:

Uluslararast hukuk, bir iilkenin egemen hava sahasinin, bir iilkenin karasular1 iizerindeki hava

sahasini oldugu kadar, bir tilkenin iizerindeki hava sahasini da igerdigini genel olarak kabul eder.
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Karasulari, bir iilkenin kiy1 seridinden 12 deniz mili kadar uzanir. Herhangi bir iilkenin toprak
siir1 iginde olmayan hava sahasi uluslararasi kabul edilir. Bir iilke, uluslararasi anlagsmayla,
okyanuslar veya kutuplar tizerindekiler gibi uluslararasi hava sahasinin boliimlerini kontrol etme
sorumlulugunu iistlenebilir. Ornegin, ABD, hava sahasi dogasi geregi uluslararasi olmasina
ragmen, Pasifik'in biiylik bir boliimii ve Atlantik Okyanusu'nun daha kii¢iik boliimleri {izerinde
hava trafik kontrol hizmetleri saglamaktadir. Kanada, izlanda ve Birlesik Krallik, kuzey Atlantik
hava sahasinin geri kalaninin sorumlulugunu paylasmaktadir. Kanada ve Rusya, kuzey kutup hava

sahasinin sorumlulugunu paylagmaktadir (Lits vd., 2017: 137).

Hava sahasi lizerindeki hak, yetki ve yiikiimliilikleri ifade eden hava sahasinin hukuki rejimi,
biiyiik 6lglide hava hukukunun uluslararasi kamu hukuku boyutunu meydana getirmektedir. Hava
hukukunu, hava sahas1 kavramin1 merkeze olarak incelemek, konuya, asil 6zneler olan devletler

perspektifinden bakmay1 gerektirir (Bal, 2019: 30).

Hava hukuku, modern ugak seyriiseferinin neden oldugu ¢esitli hukuki iliskilerin (kamu, 0zel,
ulusal, uluslararasi) incelenmesini ve bu iligkileri diizenleyen ilke ve kurallarin olusturulmasini
saglayan hukuk dali olarak tanimlanmaktadir (Unal, 2009: 5). Bir baska tamimda ise hava
hukukunun sadece havacilik faaliyetleri i¢in kullanilan hava sahasinda meydana gelen sosyal
iligkileri diizenlemeyi amaclayan bir dizi yasal diizenleme oldugu belirtilmektedir (Gemici ve

Yesiller, 2017: 142).

Hava sahasi terimi kullanildiginda, bir hava kiitlesi olarak degil, faaliyetlerin yiiriitiildigi,
olaylarin meydana geldigi ve yasal bir statiiye sahip oldugu bir alan olarak anlasilmalidir. Ciinkii
hava tilkesi, bir devletin kara ve deniz {lizerindeki hava sahasidir (Giinel, 2010: 9). Hava sahasi,
atmosferdeki ii¢ boyutlu bir alandir. Uluslararasi hukuk agisindan Chicago Konvansiyonu'nda
tanimlanmayan hava sahasi, uygulamada ulusal hava sahasi ve uluslararasi hava sahasi olmak

iizere iki kisma ayrilmaktadir (Bal, 2019: 149).

Ulusal hava sahasi, bir devletin iilkesi tistiindeki hava sahasini belirtmektedir. Uluslararas:t hukuk
kavrami olarak, ilk olarak, iiye devletlerin Ulusal Hava Sahalan {izerinde tam ve miinhasir
egemenlige sahip oldugunu kabul eden, hava trafiginin diizenlenmesine iliskin 1919 Paris
Sozlesmesi tarafindan kurulmustur. Uluslararasi havaciligin temel kurumsal ¢ergevesini koruyan,
onceki tim anlagsma ve anlagmalarin yerini alan 1944 Chicago Konvansiyonu, Ulusal Hava

Sahasini ayn1 sekilde tanimlamaktadir. Chicago Konvansiyonu, her devletin Ulusal Hava Sahasini
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savunma ve uluslararasi veya ulusal hava trafik diizenlemelerine uymayan herhangi bir ucagi
durdurma veya zorlama hakkini tesis eder. Bir askeri ugagin baska bir devletin Ulusal Hava
Sahasina girisi, sadece uygun diplomatik izin onaylandiktan ve verildikten sonra yetkilendirilir

(Soldatos, 2016: 2).

Ulusal hava sahasi tabiri, bir devletin iilkesi {izerindeki hava sahasini belirtmek amaciyla kullanilir.
Uygulamadaki uluslararas1 hukuka gore, devletlerin hava sahasinin yatay sinirlari, bu devletlerin
egemenligindeki kara iilkesi ile kara iilkesine bitisik olan i¢ sular1 ve karasularinin tizerindeki hava
sahas1 olarak kabul edilmektedir (Pazarci, 1989: 362). Yani bir devletin hava sahasinin bittigi
nokta, karasularinin bittigi ¢izgidir. Daha da basit bir tanim olarak ise, ulusal hava sahasina, bir

devletin toprag: ve karasular iizerinde yiikselen hava siitunu denilebilir (Firat, 2009: 758).

I. Dilinya Savasi’nin ardindan, hava sahasinin sinirmin karasularindan bagimsiz olabilecegi
diisiincesi dogmus ve bu fikir, 1923 Lahey Konferansi'nda Italya delegesi tarafindan
savunulmustur. Ancak diger devletlerin delegeleri bu goriise itibar etmemis ve hava sahasi
egemenliginin, karasularindaki egemenlikten dogdugu fikri kabul goriilmektedir (Assonitis, 1997:

164).

1994 tarihli Chicago So6zlesmesinin 2. maddesine dayanarak, hava bolgesi taniminin, bir tilkenin
yetki/egemenlik, koruma ve politikas1 kapsaminda diizenlenen karalar ve karasulari lizerindeki

hava sahas1 olarak tanimlandig1 sonucuna varilabilir (Kusumaningrum, 2017: 58).

Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesinde, Sozlesmeci Devletler, her Devletin kendi topraklari
iizerindeki hava sahasi lizerinde tam ve miinhasir egemenlige sahip oldugunu kabul ederler.
Avrupa Birligi Uye Devletlerinin, gegerli uluslararas1 sdzlesmelere tabi olarak, hava trafigini

kontrol ederken bir kamu otoritesinin yetkilerini kullanmalar1 bu egemenlik ¢ercevesindedir.

Turkiye- Yunanistan Arasindaki Hava Sahalar1 Sorunun Tarihi Gelisimi

Turkiye ile Yunanistan arasindaki hava sahasi sinir1 sorununun kdkeninde, Chicago S6zlesmesi’ne
(m.2) gore ulusal hava sahalarinin sinirinin, karasulari siniri ile belirleniyor olmasi bulunmaktadir.
Karasular1 genisligi, aralarinda deniz sinir1 bulunan baska pek ¢ok devlet arasinda da sorun teskil

etmektedir.
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Tiirkiye ve Yunanistan iliskileri, Lozan Dengesi’nin tesis edilme siireci tamamlandiktan sonra,
ancak 1930’lu yillarda, Atatiirk ve Venizelos’un onderligi ile iyi bir seviyeye gelebilmistir.
[liskilerin genel olarak olumlu seyrettigi bu siirecte bile, Yunanistan, dnce 1931 yilinda ulusal hava
sahas1 genisligini 3 deniz milinden 10 deniz miline ¢ikartmistir. 1936 yilinda ise, karasulari

genisligini 6 deniz miline ¢ikartilmistir.

6 Eylil 1931'de Yunanistan, karasularinin smirt 3 mil olmasina ragmen cumhurbaskanligi
kararnamesiyle hava sahasin1 3 milden 10 mile ¢ikardi. Cumhurbaskanligi (1931) kararnamesine
gore;
501741 sayihh Kanunun 2. maddesinde belirtilen karasularimin kapsami, Devletin
kiyarindan on deniz mili uzaklikta tespit olunur. Bu Kararnamenin yayimlanmasit ve
yiiriirliige konulmasindan Havacilik Bakani sorumludur.
Bununla birlikte, bir 6nceki boliimde belirtildigi gibi, Yunanistan, 1936'da iki iilke arasinda hiikiim
stiren dostluk atmosferinde karasularinin genisligini tek tarafli olarak ii¢ ila alt1 deniz mili arasinda
sabitledi. Bu nedenle, Yunanistan'in alti deniz mili karasular1 ve on deniz mili hava sahasi talep

ettigi Ege Denizi'ndeki hava sahasi ile Yunan karasulari arasinda bir ¢eliskiye neden oldu.

Tlrkiye ile Yunanistan arasindaki 7 Aralik 1971 tarihli anlasmaya gore, hava araglarinin hudut
hattina 2 kilometreden daha yakin bir mesafede ugus yapmamasi gerekmektedir. Bu anlagsmaya
gore, yalnizca haritacilik ve tarim faaliyetleri amaglariyla 2 kilometreden daha yakin mesafelerde
yapilacak ucuslar i¢in, diplomatik kanaldan goriisme yapilmasi gerekmektedir. Dogal afet
durumlarinda ise, hudut makamlarina haber vermek sartiyla, hudut hattina kadar 1000 metre
irtifanin altinda uguslar yapilabilecegi ongoriilmiistiir. Bu anlagsma, 1981 yilinda kanunla kabul
edilmis ve Resmi Gazete’de yayinlanmigtir. Ancak Yunanistan tarafiyla karsilikli teati edilmedigi
icin yiirlirlige girmemistir. Bu anlagmanin, iki iilkenin savasin esigine geldigi 1974 yilindan 3 y1l
once yapildigy, akilda tutulmalidir (Kuzucanl, 2021: 69). Aslinda, 1974'ten 6nce Tiirkiye sadece
Yunan Ulusal Hava Sahasinin genisligini sorgulamakla kalmadi, ayn1 zamanda askeri tatbikatlar
sirasinda Yunan makamlar tarafindan “hi¢bir ugcak 10 mil'den daha yakina yaklagmayacagini”
acikca belirten bir NOTAM diizenlenmesini istedi. Yunan topraklar1”, bdylece Yunan egemenlik
haklarinin kabul edildigini dogrular. Ayrica, Montego Korfezi'nde 1982 tarihli Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Sé6zlesmesi (BMDHS) uyarinca, tiim kiy1 devletleri 12 mil karasularina sahiptir.
Yunanistan bu anlagmay1 1995 yilinda onaylamistir ve bundan sonra karasularini 12 deniz mili’ne

kadar genigletme hakkini elinde tutmaktadir, bu da Ulusal Hava Sahasinin buna uygun olarak
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genisletilmesi anlamina gelmektedir.9 Dolayistyla, Tiirkiye'nin bu statiikkoya meydan okumasinin,
1974'te Kibris'in varligindan haberdar olmadig1 bahanesiyle isgalinin mesnetsiz oldugu agiktir.
Diizensiz hava sahasi ve karasular1 paradoksuna ragmen, Ege'deki Yunan Ulusal Hava Sahasinin
yasal statiisii on yillardir bilinmektedir ve sonug olarak yerel bir gelenegin yasal statiisiine sahiptir

(Soldatos, 2016: 3).

Yunanistan, Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii'ne (ICAO) ilk resmi bildirimini 2 Haziran 1974'te
yapti ve Tiirkiye'nin Yunanistan'in on mil iddiasina iligkin tepkisi birkag ay sonra, 15 Nisan 1975'te
ICAO'ya Yunanistan'l tanimadigini ilan eden bir notla geldi. 10 deniz mili hava sahasi uygulamasi
(Pazarc1 1990, s, 117). Ayrica, Tiirk Disisleri Bakanligi 1 Eyliil 1975'te Ankara'daki Yunan
blyukelgiligine bir nota géndererek su beyanda bulunmaktadir (Boliikbasi, 2004: 594-598):
“Yunanistan topraklarint ¢evreleyen 6 deniz mili karasularimin disinda kalan bélge,
Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan agik denizin bir par¢asi olarak tutuluyor ve tutulacak ve
sonuc olarak Tiirk ucaklar: hava sahasinin bu kismi tizerinde serbestce ucacak.”
Hava sahasi sorunu Tiirkiye ile Yunanistan arasinda gerilim yaratmaya devam etmektedir.
Bununla birlikte, Yunanistan'in 10 millik hava sahasi iddias1 benzersiz bir durumdur ve bagka
higbir devlet tarafindan taninmamaktadir ve NATO iilkeleri bile Ege'deki NATO tatbikatlar
sirasinda Yunan hava sahasini “ihlal etmektedir” (Aydin, 1997: 119).

Tuarkiye- Yunanistan Arasindaki Hava Sahasi Sorunun Uluslararasi Hukuk Acisindan
Incelenmesi

Bu konudaki anlagsmazliklar, 6zellikle Yunan ulusal karasularinin genisligi ile hava sahasinin
genisligi arasindaki farktan kaynaklanmaktadir. Devletin egemenliginin kara karalarini, bu
karalarin kiyilarini olusturan karasularini ve bu alanlar lizerindeki hava sahasin bir biitiin olarak
kapsamasi sartiyla, devletlerin egemenligi ile ilgili haklar1 diizenleyen uluslararasi hukuk normlart.
Kisacasi, bir devletin karasulariin genisligi ile ulusal hava sahasinin aym olmasi gerekir ve
devletin bu topraklar lzerinde miinhasir egemenlik haklarina sahip oldugu kabul edilir (Fazla,
2006: 39).

Bugiin Yunanistan'in Ege Denizi'ndeki ulusal karasular1 6 mil genisliginde ve ulusal hava sahasi

10 mil genisligindedir. Tezini Yunanistan hava sahastyla ilgili iki ana goriise dayanmaktadir. Tlk
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olarak, bu genislikte bir hava sahasi uluslararas1 hukuka uygundur. ikincisi, Tiirkiye'nin 1970l
yillara kadar 10 mil hava sahasinin ilan edilmesi arasinda herhangi bir itirazda bulunmamasi

durumun terbiyesini teyit etmektedir (Kuzucanli, 2021: 69).

Yunanistan'in 10 mil hava sahas1 iddiasi, 1921 Yasasi, taraf oldugu 1919 Paris Hava Seyriisefer
Yénetmeligi Sozlesmesi ve Kara Denizlerinin Genisliginin Belirlenmesine Iliskin Kararname ile
dogrulandi. Sivil Havacilik ve Teftis 6/18 Eyliil 1931.", 5017 sayil1 Sivil Havacilik Kanunu'na
dayanmaktadir. 5017 Sayili Sivil Havacilik Kanunu'na gore;
“Madde 2 Devlet, topraklar: iizerindeki hava sahasi tizerinde tam ve miinhasir
egemenlige sahip olacaktir. Bu Kanunda veya icerdigi diizenlemelerde atifta
bulunulan Yunanistan iilkesi’ kavrami, karasularint ve iizerindeki hava sahasini
icerecektir.
Madde 9 Hiikiimet, havacilik otomasyonunun onayt ile diizenlenir ve polis
kararnamesi ile kontrol edilir” (Baseren, 2006: 107).
6/18 Eylil 1931 tarihli Sivil Havacilik ve Kontrol Amacgh Karasularinin Genisliginin Tespiti
Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararnamede asagidaki hiikiim yer almaktadir:
“26 Nisan 1921 tarihli ve 68 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan "Uluslararasi Havacilik
Sozlesmesinin Yeniden Teyidine iliskin 19 Nisan, 5017 Sayili Sivil Havacilik Kanununun 2
ve 9. Maddeleri ile 13 Haziran tarihli Resmi Gazete’de yayimlandi. 1931. ve 158 sayili
1921 tarihli ve 2569 sayili Kanun md. 1 ve Havacilik Bakanimizin onerisi iizerine
asagidaki karart almistir.
5017 Sayithh Kanun Md. 2. paragrafta belirtilen karasularinin genigligi, Devletin
kiyilarindan 10 deniz mili (MM) olarak belirlenecektir. (Fazla, 2006: 39).
Ege Denizi'nde Yunanistan, Ege sular1 iizerindeki egemenligine iliskin bazi kararnameler
cikarmigti. 6/18 Eyliil 1931 tarihli Kraliyet Kararnamesi, karasularinin sinirin1 havacilik ve deniz
izerinde kontrol amaciyla 10 deniz mili olarak tanimladi. Bu kanun aslinda karasularinin

kapsamini belirtmemis, sadece devletin karasularini da igeren kendi topraklar: ilizerindeki hava

sahas1 tizerinde tam ve mutlak egemenlik kullandigini belirtmistir (Toppare, 2006: 11).

Yunanistan karasularini 3'ten 10 mile ¢ikardi. Ancak Lozan Antlasmasi'na gore karasularinin
genisligi Ege Denizi bolgesinde 3 mil olarak tanimlanmaktadir. Yunanistan, 17 Eyliil 1936 tarihli
ve 230 sayili Kanunla karasularin1 10 milden 6 mil'e indirdi, ancak yine de 5017 sayili Sivil
Havacilik Kanununun 9. maddesi yliriirlikten kaldirilmadi ve karasulari hala "hava trafigini

diizenlemekte ve korunmaktadir (Kargin, 2010: 71).
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Tiirkiye Tarafimin Hava Sular1 Sorununa iliskin Tezleri

Tiirkiye, Yunanistan'in karasularinin 6 millik alanin1 asan 10 millik hava sahasinin uluslararasi
hukuku ihlal ettigine dikkat ¢ekmektedir. Ayrica bu agiklamalar1 sessizce kabul ettigini, uzun siire
sessiz kaldigin1 veya bdyle bir durumun gelenek haline geldigini kabul etmemektedir.
AlP(Havacilik Enformasyon Yayini)nin kabul edilmesinden 40 yildan fazla bir siire sonra
Yunanistan, 1975'te diinya ¢apinda 10 millik hava sahasinin uygulanmasinin temeli olarak 1931'de
Ic Mevzuatin Kurtulusu Kararnamesi'ni ilan etti. Uluslararas1 hukuka acik¢a aykir1 olan bu
uygulama, 1974'te Turk-Yunan iligkilerini etkilemeye baglamistir. Turkiye, Yunan egemen hava
sahasin1 4 mil artiran bu uygulamay1 siddetle reddetmis ve durumu hem Yunanistan'a hem de

uluslararasi kuruluslara bildirmektedir (Fazla 2006: 39).

Ankara acisindan Ege lizerindeki hava sahasinin yaklasik yarisi uluslararasi hava sahasidir.
Uluslararas1 hukuka gore Tiirkiye ve Yunanistan bu hava sahasini serbestge kullanma hakkina
sahiptir. Tiirkiye, Yunanistan'in 10 mil hava sahasi iddiasinin yasadist oldugunu iddia etmektedir.
Ciinkii uluslararas1 hukukun kural ve s6zlesmeleri bir iilkenin hava sahasini o tilkenin kara ve

karasulart ile sinirlandirmaktadir (Sonmezoglu, 2000: 334).

Ege Denizi ile ilgili uygulamalarin iki {ilke iligkilerinde goriis ayriliklarina neden olmasi ve Kibris
Baris Harekati ile gerginlesmesi hem Yunanistan'in hem de Tirkiye'nin Ege Denizi'ndeki ulusal
cikarlar1 agisindan kararli davranmasina neden olmustur. Bu baglamda Yunanistan ilk olarak
Haziran 1974'te ICAO'Y A basvurdu ve ulusal hava sahasinin 10 mil olarak belirlendigini bildirdi.
Tiirkiye, Yunanistan'in bu konudaki ilk uluslararasi talebine yanit olarak Nisan 1975'te génderdigi
teleks mesajinda ICAO'YA Yunanistan tarafindan ilan edilen 10 millik hava sahasinin
uygulanmasini kabul etmedigini agikladi. Bununla da yetinmeyen Tiirkiye, 5 Mayis 1975'te
Yunanistan'a gonderdigi teleks mesajiyla duyurdugu 10 millik hava sahasini kabul etmedigini
bildirdi. Taraflarin yaklasimlarindaki kararliliklart  ve ¢esitli miizakerelerden sonug
cikaramamalari, Tiirkiye'nin 10 mil hava sahasin1 tanimadigini gostermek i¢in askeri tatbikatlar
sirasinda ugaklarini Yunan karasulan ile iddia edilen 10 mil hava sahasi arasindaki bdlgelere
ucurarak yeni bir boyut kazanmigtir. 10 Mil uzunlugundaki Yunan sahasina itirazlarinin yani sira,
Tiirkiye kendi sahasiyla tutarli bir uygulama siirdiirmiistiir. Ayn1 yilin Temmuz ayinda Deniz

Kurdu, Yunanistan'a NOTAM’ 1n kapsamasini istedigi bolgeleri bildirerek, tatbikat yapmak icin
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Yunanistan kiyilarindan 6-10 mil mesafeye girdi 2/75. Yunanistan tarafindan yayinlanan
NOTAM'DA, egzersiz sahalar1 degistirildi ve Yunan kiyilarindan 10 mil uzaga tasindi. Buna
ragmen Tirkiye tatbikati planlandigi gibi gerceklestirdi (Baseren, 2006: 177). Yunanistan,
Tiirkiye'nin bu girisimlerini ulusal hava sahasinin ihlali olarak yorumlamakta ve her seferinde
Turkiye'ye protesto e, buna karsilik Tiirkiye bu protestolar1 reddetmektedir. Miizakereler sirasinda
Yunanistan, ulusal hava sahasini uluslararasi hukuka uygun bir girisim olarak 10 mil olarak
belirlemis oldugu gercegini degerlendirmis ve Tiirkiye'nin 1931'den bu yana bu tiir uygulamalara
tepki gostermedigini savunarak 40 yildir bu uygulamayi1 zimnen kabul ettigini iddia etmistir.
Tiirkiye'nin bu alandaki uluslararasi hukuk kurallarma atifta bulunarak Yunanistan'a karsi
gorisleri; ancak Yunanistan'in Yunanistan'a girigini protesto eden askeri ugaklar kiyidan 6-10 mil

arasinda IPA. ile belirli bir uygulama arasinda tutarsizlik vardir (Kamalov, 2007: 99).

Tiirkiye kendi payina Yunanistan'in hava sahasinin genisletilmesini tanimadi; dahasi, 1974'e kadar
Yunan hava sahasi rejiminin yasal temeline meydan okumadi. Tirkiye, kirk yillik sessizliginin
arkasinda bilgi eksikliginin yattigini iddia etti. Degerli bir Tiirk biiyiikelgisi olan Umit Pamir'in bir
roportajinda vurguladigi gibi, “Atina 1974 yilinda Havacilik Bilgi Yayininda sadece 10 deniz mili
yonetmeligine yer vermistir”. Tiirkiye ile Yunanistan arasindaki dostluk ortaminin da Tiirkiye'nin

kirk yillik sessizliginde bir miktar etkisi olmus olabilir (Dizdaroglu, 2017: 81)

Yunanistan Tarafinin Hava Sular1 Sorununa Iliskin Tezleri

Yunanistan konuyla ilgili tezini esas olarak iki argimana dayandiriyor: 10 milin genigligi
uluslararasi hukuka uygun ve Tiirkiye, Eyliil 1931'de kabul ettigi bir kararname ile Atina'nin hava
sahasini 10 mile ¢ikardig1 1974 yilina kadar buna itiraz etmedi. Yunan karasular1 3 mil uzaktayken
yapilan bu degisiklik, tartismasiz bir uygulama ile 40 y1l1 askin siiredir yaygin bir uygulama haline
gelmektedir (Mercan ve Farimaz, 2021: 18).

Yunanistan'a gore, uluslararast toplum 1931'den bu yana Yunan ulusal hava sahasinin 6zel
statlslini kabul etti ve kabul etti. Diinya Savasi'ndan 6nce Ege Denizi'ni ve ICAO'nun
kurulmasindan sonra Atina Koknari'mi kullananlar bu bolgeye saygi duydular ve Yunan

makamlarinin istedigi gibi "Yunan topraklarina 10 milden fazla yaklasmadilar". Yunan tutumu ve
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uluslararasi pratigi, opinio juris'i olusturacak sekilde siireklilik ve tekdiizelik gostermektedir;
Ege'de bu 6zel uygulama oOrfi hukuk haline gelmistir. Tiirkiye'nin davranisi istisna degildir.
Tiirkiye'nin iddialar1 ¢cok gec ortaya atildigindan, Ege'de uzun yillar istikrar bulduklarindan ve
Tiirkiye tarafindan bile zzimnen tanindiklarindan bu durumu degistiremez. Ayrica, Tiirkiye'nin
yillardir yasalarca kabul edilen 10 millik bdlgeye iliskin iddialarini ileri sirmesini engellemek i¢in

estoppel ilkesine de bagvurulabilir (Dizdaroglu, 2017: 83)

Yunan goriisline gore; Ege'de antlasmalarla Yunanistan'a birakilan bir adanin 6 millik karasular
disinda, Ornegin 7 mil ile seyreden bir Tiirk savas gemisi, uluslararasi sularda oldugu ig¢in
karasularini ihlal etmez, helikopterini karasularinda ugtugunda. Ayni savas gemisi, uluslararasi
sular iizerindeki hava sahasinda (iddiaya goére) Yunan hava sahasini ve Atina FIR'!m1 ihlal

etmektedir (Eren, 2008: 100).

Yunan yazar Mikhail 1984 tarihli bir eserinde, Yunanistan'in s6z konusu “10 deniz mili hava
sahas1” lizerinde “egemen bir hakki” oldugunu iddia ederek diisiincelerini dile getirmektedir. “10
deniz mili egemenlik alaninin 6 deniz mili karasularini, 4 deniz mili ise Yunan karasularinin bittigi
smirdan baglayarak agik denizi olusturmaktadir. Bu durum 1931 yilindan bu yana Tiirkiye

tarafindan herhangi bir itiraz olmaksizin uygulanmaktadir (Mercan ve Farimaz, 2021: 18).

Gilintimiizde, Tiirkiye ile Yunanistan arasindaki sularla ilgili anlasmazliklarin genislemesi ile ele
alindiginda, Yunan karasularinin 12 mil uzamasi bu kararin Tiirkiye'ye karsi savasin nedeni olarak
degerlendirilecegi, Yunanistan'n hava sahasinin su andaki durusunu engelleyen bir diger
faktordiir. Nitekim Yunanistan, Ege Denizi'nde ulusal toprak aralik sinirin1 12 mil olarak
belirlerse, iki {ilke arasinda tartisma konusu olan bir¢ok sorun kendiliginden ortadan kalkabilir.
Boyle bir sonug, Tiirkiye'nin hayati ¢ikarlarinin Aralik ayinda tamamen goz ardi edilmesine yol

acacagi icin kabul edilemezdir (Kuzucanl, 2021: 71).

Sonug

Ege ve Kibris bolgeleri Yunanistan ile Tiirkiye arasindaki 6nemli meselelerdir. Bu ¢calismada hava
sahasi, olmak tlizere Ege ihtilaflar1 {izerinde durulmustur. Tiirkiye, Aralik 1999 Helsinki Zirvesi

sonuglarina gore Ege sorununu Uluslararasi Adalet Divani'na tasimay1 kabul ederse, Yunanistan
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aleyhine actig1 davay1 kaybedebilir. Bu nedenle Tiirkiye, Ege Denizi anlagmazliklarinin ¢oziimii
icin ikili yeniden miizakere aracinda israr etmeli; aksi takdirde Tiirkiye, UAD oniindeki davayi
tamamen veya kismen kaybedecektir. Diger bir deyisle Yunanistan, Ege Denizi sorununu,
Tiirkiye'nin Bern Anlagmasi uyarinca ikili yeniden miizakerelere dayali olarak ¢dzme Onerisi

yerine Uluslararas1 Adalet Divani'nda ¢6zmek istemektedir.

Yunanistan'in ikili meseleleri ele almak i¢in tekrarlanan girisimlerine ragmen, Tiirkiye yalnizca
uluslararas1 hukuka uymay1 reddetmekle kalmiyor, ayn1 zamanda Yunanistan'in son ekonomik
krizinden yararlanarak gerilimi tirmandirtyor gibi goriinmektedir. Tiirk ugaklarinin Ege'de ihlal ve
ihlal sayilar1 dalgalanmalara ragmen istikrarl bir artis egilimi gostermektedir. Tiirkiye, Ege hava
sahasindaki iddialarinda 1srar ederek, bolgede uzun siirmesi nedeniyle rutin hale gelen gerilimi
stirdiirmektedir. Ankara, giinliik provokasyonlar1 pekistirerek, stratejik iddialarin1 desteklemeye
ve ayni zamanda kamuoyunun ¢oklu i¢ sorunlardan (yani Kiirt sorunu, basin 6zgiirliigii, anayasal
sorunlar vb.) Ege Denizi'nin hukuki durumu yanlis anlagilmadan agik olmasina ragmen, Tiirkiye
uluslararas1 hukuku kiskirtmaya ve goérmezden gelmeye devam etmekte ve iyi niyetli olmayi
reddetmektedir. Tiirk liderliginin, Yunan tarafi egemenligini 12 deniz miline genisletmeyi segerse,
Ege hava sahasinin en biiyiik boliimiiniin kontroliinii kaybetme endisesi agiktir, ancak bu Ege'deki
cografi gercekligi yansitmaktadir. Tiirkiye'nin, bolgede giivenlik ve istikrar i¢in agikea risk teskil
eden, gorliniliste revizyonist bir “yeni-Osmanli” politikas1 uygulayan, on yillardir yerlesik olan

statiilkoya meydan okumaya ¢alisan iddialar1 artirmaktadir.

Yunan hava sahasiin Tiirk savas ucaklari tarafindan ilk ihlalleri Mayis 1964'te meydana geldi ve
o donemde Kibris'ta hiikiim siiren gerilimle baglantiliydi. Nisan 1975'te Tiirkiye, Yunanistan'dan
Yunanistan'in ulusal hava sahasini uluslararasi olarak ilan edilen ve kabul edilen on deniz milinden
alt1 deniz mili ile sinirlamasini istedi. O zamandan beri Tiirkiye, alt1 ila on mil arasinda degisen
Helen hava sahasini sorgulamaya basladi. Sorunu ¢6zmek, ya Yunan tarafi i¢in bir secenek
olmayan Yunan hava sahasini alt1 mile diisiirmeyi ya da Yunanlilarin uygulayamadig bir segenek
olan karasularini on mile ¢ikarmay1 i¢erecektir. Segilen ara ¢6ziim, yani Yunan Hava Kuvvetleri
savascilarini karsilik gelen Tiirk savas ugaklarini durdurmak i¢in géndermek, o zamandan beri bir

¢ikmaza yol agti.

1944 Chicago Uluslararast Sivil Havacilik Soézlesmesinin 1 ve 2. maddelerine ve 1982

Uluslararast Deniz Hukuku Soézlesmesi'nin 2 ve 3. maddelerine gore, bir devletin ulusal hava
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sahasi, kara topraklar1 ve karasular {izerinde uzanan hava sahasidir. Bu nedenle, Yunan ulusal
hava sahasi, yukarida belirtilen 1931 Cumhurbaskanligi Kararnamesi'nde belirtildigi gibi 10 deniz

miline kadar uzanmaktadir.

1931 yilindan bu yana (6/18 Eyliil 1931 tarihli Cumhurbaskanligi Kararnamesi ile) Yunanistan,
havacilik ve kontrolii amaciyla 10 deniz mili karasulari kurmustur. Tiirkiye o zaman ve on yillar
boyunca (1975'e kadar) Yunanistan'in ulusal hava sahasin biitiiniiyle tanid1 ve tam olarak saygi

duydu higbir itirazda bulunmamastir.

Yunanistan'in karasularinin 6 mil iizerinde 10 hava sahasina sahip oldugunu iddia etmesi yasa
disidir; Durum, 1975'te, AIP'den 40 yildan fazla bir siire sonra, bu konuda yerel bir yasal
diizenleme olan 1931 Kararnamesi'nin yayimlanmasiyla ortaya ¢ikti; bu baglamda Yunanistan'in
10 millik hava sahasinin kendi karasularin1 asmasina Tiirkiye'nin derhal itiraz ettigini ve higbir

sekilde kabul etmedigini ifade etmektedir.

Ege anlagsmazliklari, sirastyla anlasmalarin yorumu ve séz konusu ¢ikarlarin farkli perspektifleri
acisindan her iki taraf arasindaki 'kavramsal bosluklar' nedeniyle bugiine kadar ¢6zilmedi. Bu

nedenle, her iki taraf arasinda uzlasmaya varmak zordur.

Sonug olarak, Tirkiye ile Yunanistan arasindaki sorunlara yakin gelecekte bir ¢6ziim beklemek
mimkiin degil. Genel kani, Tiirkiye ile Yunanistan arasindaki sorunlarin yakin zamanda
cOziilemeyecegi yoniindedir, bu nedenle her iki taraf da bu sorunlarla yasamayr 6grenmeli. Ote
yandan, her iki devletten beklenen anlamli1 bir miizakere siirecinin baslamasi, Ege'nin iki yakasini

birbirine yaklastirabilecek karsilikli anlayisin olusmasini saglamalidir.
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